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Introduction générale

Introduction générale

Au cours du dernier siécle, le monde a considérablement changé, il a connu des
réformes et des mutations politiques, économiques, technologiques, sociales, et surtout
idéologiques ; le 20 éme siecle a connu certes des progreés et des réussites magnifiques mais
aussi des confusions et des calamités incomparables. Aujourd’hui, nous constatons que tous
ces changements ont affecté notre mode de vie urbain dans ces diverses structures, répartition
du travail et des fonctions, occupation des sols, modes de transports, production industrielle et

agricole, modes de consommation et de production des déchets.

Le rythme des transformations n’a cessé de s’accélérer, le développement est devenu
cependant synonyme de destruction et de gaspillage des ressources naturelles. Notre niveau de
vie moderne nous rend responsables des nombreux problémes essentiellement
environnementaux auxquels 1’humanité est confrontée, car nous sommes en train de
consommer d’utiliser ou de polluer les ressources naturelles, notamment en énergie et en eau,

plus rapidement que la nature ne peut les remplacer.

La notion de développement durable est aujourd’hui présente dans tous les discours
scientifiques et politiques .Elle est également présente dans tous les textes juridiques au
niveau international (L’ Algérie notamment).

L’idée moderne de développement durable trouve son origine dans les signaux alarmants de la
plancte.

L’ Algérie fait partie intégrante de ce programme canadien ou '« IVD», qui appuient le
développement économique durable et augmentent la qualité de vie [1].

D’autre part, la problématique de la lutte contre la pollution atmosphérique est devenue
I'un des sujets majeurs des stratégies de développement aussi bien a l'échelle internationale

que nationale.

A 1 ‘instar de la plupart des pays en développement, I’Algérie subit les incidences
néfastes des nombreuses pollutions qui la rongent : Déchets urbains, pollution de 1’air induite

par I’industrie et le trafic automobile, eaux usées, bruits... [8]



Introduction générale

BOUMERDES, est la bretelle qui relie la capital et les villes Est du pays. Etant donnée
sa situation géographique et sa beauté naturelle, elle est considérée comme 1’une des villes
touristiques les plus importante du pays. Ainsi la ville de BOUMERDES a attiré ces dernicres
années une importante population provoquant un accroissement démographique considérable
[3].Et dans notre étude, le choix du théme c’est porté sur les essais d’aménagement
écologique de la ville de BOUMERDES. Pour ce faire, nous exposerons dans ce qui suit les

chapitres abordés :

Le premier chapitre est consacré au développement durable qui est la premiére étape
d’une politique environnemental fiable « L’avenir est aux villes durables. Les membres de
I'ARAU combattent dans ce sens depuis plusieurs années. Il est donc, de devoir de tout
aménageur et de tout protecteur de I'environnement de faire en sorte que les générations

futures soient productrices la " ville écologique".
-Le deuxieme chapitre, porte sur les différents types de pollution dans la ville.
-Le troisiéme chapitre est dédi¢ a la thématique de 1’écologie urbaine.

-Le quatriéme chapitre consista a une analyse de situation de la ville de BOUMERDES :
cadre géographique et climatique, puis la typologie de 1’habitat, les équipements de la ville, le
transport  routier. Pour finir avec les volets déchets et espaces verts.
Le cinquiéme est un constat environnemental de la ville de BOUMERDES : les sources de

pollution et leurs impacts sur I’environnement et les riverains.

On termine avec une conclusion et des perspectives qui nous semblaient intéressantes

pour la continuité de ce travail.
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Chapitre 1 Développement durable

1.1. Introduction

Le développement durable se veut un processus de développement qui concilie
I'écologique, 1'économique et le social et établit un cercle vertueux entre ces trois poles : c'est
un développement économiquement efficace, socialement équitable et écologiquement
soutenable. Il est respectueux des ressources naturelles et des écosystémes, support de vie sur
Terre, qui garantit l'efficacité économique, sans perdre de vue les finalités sociales du

développement que sont la lutte contre la pauvreté, contre les inégalités, contre 1’exclusion

[4].

La commission mondiale sur I’environnent et le développement (la commission
Brundtland) affirme que le développement durable consiste a rependre aux besoins du présent

sans compromettre la possibilité pour les générations futures de satisfaire les leurs [1].

[
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—
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Figure 1.1. L'initiative des villes durables dans le monde.

L'initiative des villes durables est une initiative de partenariat canadienne destinée a
accroitre la durabilité du développement économique dans les villes et a aider leurs citoyens a

améliorer leur qualité de vie, sans compromettre leur avenir [1].
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1.2. Historique

-1968 : Le « club de Rome » souhaite que la recherche s’empare du probléme de 1’évolution

du monde dans sa globalité [5]

-1970 : A partir des années 1970, I’environnement apparait comme un patrimoine mondial

pour les générations futures (le Principe de responsabilité)

Au début des années 70, un groupe d’étudiants universitaires formant «le club de
Romey», ont signalé pour la premicre fois le danger que représentait la croissance
démographique, ¢économique et 1’urbanisation accélérée leurs aléas sur la pollution,
I’épuisement des ressources et de la surexploitation des systémes naturels, ce groupe avait
attiré I’attention des nations sur un développement économique tout en respectant la nature et

I’environnement.

-1972 : Le club de Rome publie un rapport indiquant que la poursuite de la croissance
économique entrainera au cours du XXIéme siecle une chute des populations a cause de la
pollution, de 1’appauvrissement des sols cultivables et de la raréfaction des ressources

énergétiques.

Les travaux du sommet de la terre de Stockholm en 1972, étaient inspirés des
conclusions du club de Rome et ont abouti a 1’émergence du concept d’éco développement,
forme de développement compatible avec le respect de la protection de I’environnement et de
la nature. Progressivement cette notion a évolué jusqu’a la fin des années 80, pour finalement
devenir le « sustainable développement » en terminologie anglaise, que 1’on pourrait traduire
en frangais par le développement soutenable, c’est a dire un développement compatible dans

la durée.

-1983:la création de la commission mondiale sur I’environnement et le développement dans
le but de former un processus ayant de I’autorité pour intégrer 1’interdépendance de
I’environnement et du développement dans un processus crédible tant au Nord qu’au Sud, tant

aupres des gouvernements que de la population.
-1987 : la publication du rapport Burtland.
-1992 : Deuxiéme sommet de la Terre a Rio de Janeiro (Convention de Rio).

Vingt ans apres la premiere conférence des Nations Unies sur I’environnement humain a

Stockholm en 1972,et cinq ans aprés la Commission mondiale sur I’environnement et le

4
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développement en 1987, ou le concept de développement durable a vu le jour, une deuxiéme
grande conférence des Nations Unies sur I’Environnement et le Développement s’est tenue a

Rio en juin 1992 pour débattre du développement durable et de 1’avenir du monde.
1997 : Protocole de Kyoto

Le Protocole de Kyoto fixe les réductions des émissions de gaz a effets de serre. Tous
les pays qui le ratifient s’engagent a réduire leurs émissions des gaz a effet de serre d’ici
2008-2012.Mais les Etats-Unis ne 1’ont pas ratifié alors qu’ils produisent a eux seuls 25% des

émissions de CO?2.

L’Union européenne s’est par contre engagée tres clairement a réduire ses émissions de
8% pour 2012 par rapport a 1990 et les Etats membres se sont mis d’accord pour se répartir la
charge. Certains doivent stabiliser ou diminuer leurs émissions (Finlande, Italie, Belgique,
Pays-Bas, Autriche, Allemagne, Luxembourg, Royaume Unis, Finlande et Danemark), quand
d’autres sont autorisés a augmenter leurs émissions (Gréce, Irlande, Espagne, Portugal,

Suéde).

-2002 : Le sommet de Johannesburg ratifie un traité prenant position sur la conservation des

ressources naturelles et de la biodiversité.

Dix ans apres Rio, les résultats n’ont pas été spectaculaires, méme si de plus en plus,
I’environnement et le développement durable sont au cceur des débats mondiaux. L’acces a
I’eau potable, I’accroissement de la pauvreté, la production de déchets ménagers et la
disparition des espéces animales et végétales montrent 1’urgence de prendre des mesures

concretes a tous les niveaux.

Le sommet a engagé tous les chefs d’Etat et les gouvernements a mettre les moyens en

ceuvre pour atteindre les 2 cibles suivantes en maticre de pauvreté et d’acces a I’eau :

e De réduire de moitié, d’ici 2015, la proportion de personnes dont le revenu est
inférieur a 1$ par jour,
e De réduire de moitié, d’ici 2015, la proportion de personnes qui n’ont pas acces a

I’eau.

-2005 : Entrée en vigueur du protocole de Kyoto sur la réduction des émissions de gaz a effet

de serre.



Chapitre 1 Développement durable

-2015 : La Conférence sur le climat de Paris, dite « COP21 »

S’est tenue du 30 novembre au 12 décembre 2015 au Bourget. Il s’agit de la
21°Conférence des Parties de la Convention-Cadre des Nations Unies sur les changements
climatiques. Elle a réuni les 195 pays signataires de cette Convention qui reconnaissent par-la
la nécessité de lutter contre le changement climatique (il existe un 196° signataire : 1’Union

européenne) [5].

La COP21 a permis d’aboutir a un accord historique engageant I’ensemble de ces pays
a réduire leurs émissions de gaz a effet de serre. Cet accord a pour objectif de stabiliser le
réchauffement climatique di aux activités humaines a la surface de la Terre « nettement en
dessous » de 2°C d’ici a 2100 par rapport a la température de 1’¢re préindustrielle (période de

référence 1861-1880) et de poursuivre les efforts pour limiter ce réchauffement a 1,5°C [6].

La quasi-totalit¢ des Parties ont remis leurs engagements nationaux (INDC) aux

Nations Unies. Il est prévu que ceux-ci soient révisés a la hausse tous les 5 ans apres 2020.
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Développement durable

L’enchainement periodique des grans sommets planétaire (figure 1.2).
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Figure 1.2. Les sommets de la terre.
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Les dates clés qui ont fortement marqué I’histoire de 1’écologie et de 1’environnement

sont illustrées dans le (tableau 1.1) :

Tableau 1.1. Tableau récapitulatif des dates qui ont marqué I’histoire de I’écologie.
1972 Conférence de Stockholm.
1987 La publication du rapport «Notre avenir a tous, par la ministre

Norvégienne Gro Brundtland», dans ce rapport est apparue la premicre

définition du concept de développement durable

1992 Conférence de Rio de Janeiro.

1994 Compagne Européenne des villes durables.

1997 Protocole de Kyoto, sur la réduction des gaz a effet de serre.
2000 Les objectifs du millénaire, pour le développement (O.M.D)
2002 (Rio+10) ou conférence de Johannesburg.

2015 La Conférence sur le climat de Paris, dite « COP21 ».

1.3. Principe du développement durable

Les ressources naturelles (eau, air, énergie, sol) remplissent des fonctions vitales, mais
ces ressources sont non renouvelables. La croissance démesurée des villes, 1’industrialisation
et la croissance économique menacent de plus en plus les écosystémes de 1’environnement

mondial et local et tendent a 1’épuisement des ressources [7].

Le développement durable préconise le changement et le remplacement des modes de
production et de consommation non viables. Cela nécessitera 1’utilisation des énergies
propres, la réduction de la production des déchets en favorisant leur utilisation en tant que
ressource : il existe aujourd’hui des solutions autres que I’incinération comme la collecte
s¢lective ; le tri a la source, le compostage individuel ou encore la valorisation par

méthanisation (production du biogaz) et le recyclage.
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Il est possible d’énumérer les principaux problémes environnementaux qui nous

concernent directement et qui ont une dimension mondiale. (figure 1.3)

Figure 1.3. Le principe du développement durable [18].

1.4. Objectifs du développement durable

I est indispensable de protéger la diversité des génes, des espeéces de I’ensemble des
¢cosystémes naturels terrestres et aquatiques, et ce, notamment, par des mesures de protection
de la qualité de I’environnement, par la restauration, ’aménagement et le maintien des
habitats essentiels aux espéces ainsi que par une gestion durable de [’utilisation des

populations animales et végétales exploitées [8].
Les objectifs du développement durable se partagent en trois grandes catégories :

e Appliquer des mesures de gestion environnementale et une politique
d’acquisitions écoresponsables au sein des ministéres et des organismes
gouvernementaux.

e Promouvoir la réduction de la quantité d’énergie et de ressources naturelles et
matérielles utilisées pour la production et la mise en marché de biens et de
services.

e Augmenter la part des énergies renouvelables ayant des incidences moindres
sur 1’environnement (biocarburants, biomasse, ¢énergie solaire, ¢éolien,

géothermie, hydroélectricité, etc.) dans le bilan énergétique du Québec.
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e Appliquer davantage 1’éco conditionnalité et la responsabilité sociale dans les
programmes d’aide publics et susciter leur implantation dans les programmes

des institutions financieres [5].
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Chapitre2 Les types de pollution dans la ville

2.1. Généralités sur la pollution

De nombreuses activités humaines polluent I'environnement. Parmi les ¢éléments
polluants, on peut citer les gaz d'échappement des voitures et des camions, les déchets
quotidiens (décharge), les fumées des usines et les déchets déversés dans les égouts,
les détritus abandonnés dans la nature. Ces sources de pollution peuvent toucher différents

milieux : le sol, 1'eau, l'air (voir figure 2.1) [10].

: tre LOE) b -

Figure 2.1. Type de pollution dans la ville.

Le tableau au-dessous fait ressortir les points noirs du transport et déchets dans la ville

contribuant a la dégradation de I’environnement.
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Les types de pollution dans la ville

2.1.1. Interprétation de la figure

Tableau 2.1. Les points noirs du transport et déchets dans la ville.

Les points noirs

Cercle rouge

Cercle bleu

Cercle noire

Cercle vert

Cercle orange

Triangle jaune

2.2. Types de pollutions

Commentaires
Les déchets rejetés dans les oueds contribuent a la
pollution et la dégradation de la faune et la flore
(poubelle a ciel ouvert).
Les rejets industriels dans les oueds non subissant un
traitement primaire (Décantation) entraine une
contamination des cours d’eau.
Dégradation de I’aspect visuelle des espaces verts par
I’accumulation des dépdts des déchets.
La fumée dégagée par les industries pollue I’atmosphére
relarguant des particules hautement toxiques.
La décharge sauvage entraine des odeurs nauséabondes
multiplication des moustiques toutes en dégradant
I’aspect visuel.
Le trafic routier contribue a la dégradation de la qualité
de I’air par la combustion du fuel (NOX, CO2, CO,
COV, HFC).

2.2.1 La pollution atmosphérique

La pollution atmosphérique est la premier responsable des changements climatiques, la

pollution de I’air provient essentiellement du secteur du transport, et & moindre degré de la

combustion des déchets ménagers a 1’air libre, ainsi que le chauffage domestique.

Avec la vétusté des véhicules qui augmentent de 5% par ans depuis 1985 [8] :

12
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e Les concentrations d’oxyde d’azote (NOX), de monoxyde du carbone (CO)
sont en nette augmentation.
e l’introduction de I’essence sans plomb, du GPL n’ont pas bénéfici¢ de

I’attention et de la vulgarisation et de I’information nécessaire.

2.2.1.1 La pollution due au transport

Si depuis 20 ans, la pollution industrielle a baissé, la pollution due aux transports a

augmenté de plus de 30 %, la cause principale étant I'accroissement du trafic automobile. Et

c'est en ville que la situation est la plus sensible, car si la pollution dépend de la topographie

et des conditions météorologiques, une voiture consomme en ville quatre fois plus que sur

autoroute. Les encombrements urbains contribuent ainsi pour 75 % a la pollution

photochimique et pour 40 % aux retombées acides...etc [16].

L’impact du transport
Les transports consomment beaucoup d’énergie (fuel, essence)

Ils nécessitent des surfaces au sol importantes (autoroutes, chemins de fer, ports
aéroports)

Ils sont responsables d’émissions de CO, CO2, NOX, COV (changements climatiques,
sant¢)

IIs produisent du bruit (impact sur la qualité de vie et la santé)

IIs génerent des nuisances sur I’environnement et pour la santé humaine

Les types de polluants provenant des gaz d’échappement

Le dioxyde d’azote

Le dioxyde d’azote est un des gaz les plus polluants du trafic routier :

Sa concentration moyenne a I’intérieur d’un véhicule est bien supérieure a celle que
I’OMS recommande de ne pas dépasser.

Les particules fines

Les particules fines émises par les moteurs diesels, considérées comme les plus

dangereuses sont également retrouvées a des concentrations €levées dans le véhicule.

13
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2.2.2. Pollution visuelle

La pollution visuelle est l'ensemble des dégradations infligées au paysage. Un sac

plastique accroché aux branches d'un arbre est un exemple de pollution visuelle

Les infrastructures telles que des ponts, des lignes ¢électriques hautes tensions ou des
autoroutes, sont souvent déclarées d'utilité publique et leur réalisation prime sur d'autres

considérations, comme la préservation des paysages [15].

2.2.2.1. Pollution due aux déchets

La gestion des déchets est une des premicres maticres environnementales et elle se

résumer a : “Qu’allons-nous faire de nos déchets ?”.

La quantité de déchets et leur volume ne cessent d’augmenter. Leurs évacuations et leur
traitement (en décharge ou par incinération), posent de sérieux problémes de pollution de

I’air, des sols et des eaux et entrainent des cotits considérables.
Les résidus apres traitement relargage :

» Des gaz comme le chlore.
» Des métaux comme le mercure.

» La fumée CO, CO2, NOX, COV.

Posent  également des  problémes  environnementaux a long  terme.
Toute activit¢ humaine, matérielle consomme des matiéres premieres et produit a plus au
moins a long terme des déchets. Ces déchets entrainent des problémes écologiques,
environnementaux qui affectent différemment les collectivités locales, les pays et méme la
planéte. Ainsi, tout déchet produit dans un pays ou exporté et importé, doit étre géré de fagon

¢cologique pour protéger la santé et 1'environnement.

La pollution due aux déchets ménagers (urbains)

Les pollutions urbaines notamment par les déchets constituent I'une des principales
sources de dégradation de I’environnement et de la détérioration de 1’hygiéne publique.
Les unités de traitement des ordures ménageres sont souvent a l’arrét pour des raisons
techniques ou financieres. Les opérations de la collecte, du traitement des déchets solides et

de nettoyage de la voie publique sont souvent considérées comme une préoccupation
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secondaire par les instances communales qui n’évaluent pas a son juste mesure 1I’impact sur la

santé publique.

Vu le manque dans les moyens matériels et humains, les villes souffrent actuellement du
probléme de gestion des déchets dans les zones urbaines, dans les cités résidentielles a cause
de la formation d’un grand nombre de décharges sauvages a proximité des immeubles
d’habitations ; ce qui constitue un probléme dont les conséquences sont néfastes sur la santé

des habitants.

2.2.3. La pollution sonore

Le bruit fait partie des problématiques courantes et récurrentes a 1’échelle
internationale. Il résulte principalement de la circulation automobile (causée par les moteurs

(vitesse), les pneumatiques des autobus, ou encore, des motos.

Le bruit peut provenir également des chantiers des constructions situé¢s a ’intérieur du
tissu, du passage d’un avion, de la proximité d’un chemin de fer, ou de la présence d’une

fabrique (ex : menuiserie).

Dans le sentiment collectif, ces bruits excessifs sont qualifiés de nuisances, causant des
troubles du sommeil, des génes de la communication, et des troubles de la jouissance du droit
de la propriété. Plus qu’une simple irritation (gé€ne), le bruit en milieu urbain traduit une

dégradation profonde de la qualité de la vie [8].

2.2.4. Pollution due aux activités industrielles

Le secteur de l'industrie s'est développé durant les dix derni¢res années. Cette
industrie engendre des effluents liquides, des déchets et des émissions de gaz
potentiellement toxiques. Actuellement a part quelques rares industries, les émissions
liquides, solides et gazeuses partent directement dans 1’environnement sans aucune forme

de traitement, donc contaminent 1’eau souterraine et de surface libre [8].
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Les types de pollution dans la ville

2.2.5. Tableau récapitulatif

Tableau 2.2. Les principaux polluants, leurs origines et leurs effets sur I’environnement [5].

Impacts sur

I’environnement

Principales sources

Principales substances responsables

Changement climatique,

effet de serre.

Appauvrissement de la
couche d’ozone.
Augmentation de la
concentration d’ozone
dans les couches
inférieures de
P’atmosphére (smog

photochimique).

Acidification des sols,

lacs et cours d’eau.

Eutrophisation,
diminution de la qualité

de ’eau

Pollution de I’eau

et du sol

Transport, chauffage, production
de pétrole et de gaz, industrie,
agriculture, enfouissement des

déchets

Systeme de refroidissement,
nettoyage textile, extincteur
incendie aux halons.

Transport, chauffage, solvants
organiques, produits de nettoyage,
colles, peintures, industrie,
agriculture, production et
distribution de pétrole,
enfouissement des déchets.
Transport, combustion,
production de pétrole,
enfouissement des déchets,
industrie, agriculture.

rejets

Industrie,  agriculture,

urbains, détergents

Industrie, transport, boues
d’épuration et cendres

d’incinération.

Industrie, agriculture, combustion,
nettoyage domestique et

industriel.

CO2 (dioxyde de carbone), CH4
(méthane), N20 (oxyde nitreux ou
protoxyde d’azote), HCFC
(hydrochlorofluorocarbones), HFC
(hydrofiuorocarbones), PFC
(perfluorocarbone), SF6 (hexafluorure de
soufre).

CFC (chlorofluorocarbones), HCFC

(hydrochlorofluorocarbones).

COV (composés organiques volatiles),

NOx (oxydes d’azote).

SO2 (dioxyde de soufre), H2SO4 (acide
sulfurique), NH4 (ammoniac), NOx
(oxydes d’azote).

N (azote), P (phosphore),

K (potassium), sels nutritifs

Arsenic, Cadmium, Chrome, Cuivre,
Mercure, Nickel, Plomb, Zinc (métaux

lourds).

PCB (polychlorobiphényls), pesticides,
herbicides, insecticides, HAP
(hydrocarbures aromatiques

polycycliques), détergents.
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Chapitre 3

3.1. L’écologie urbaine

Ecologie urbaine

Ecologie urbaine est sensu stricto un domaine de 1'Ecologie (la science qui étudie les

¢cosystemes) qui s'attache a 1'étude de 1'écosystéme : la ville [7].

L’écologie urbaine est I'é¢tude de la maniere dont l'activité humaine liée aux villes influe

sur les ressources naturelles et sur I’environnement. L'accent étant mis sur les conditions

nécessaires a l'instauration d'un nouveau mode d'urbanisation, permettant de préserver la

diversité biologique et la qualité de la vie, au plan local et mondial, et pour les générations

futures.

Objectif

e Prévention des nuisances et risques

e protection des zones naturelles et espéces menacées

e limitation de la pollution due aux activités humaines

L'intérét d'écologie urbaine dans la formation des gestionnaires d’une ville réside

essentiellement dans sa dimension pluridisciplinaire.

3.2. La pluridisciplinaire ?

En effet, I'approche écologique de la ville touche dans un méme temps a tous

les secteurs urbains. Elle traite également de grands thémes environnementaux, nous citerons

a titre d’exemple :

La problématique de 1'eau.

Les changements climatiques.

La lutte contre le bruit.

La mauvaise gestion des énergies.

La mauvaise gestion des déplacements.
Les énergies renouvelables.

La mauvaise gestion des déchets.

La biodiversité et la nature dans la ville.
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e [’écologie urbaine est une science qui est venue apporter des réponses a la
dégradation profonde de l'environnement urbain et de la ville. Cette crise
¢cologique de la ville traduit un double déséquilibre.

e Le déséquilibre des rapports entre I'hnomme et son environnement.

e Le déséquilibre entre la ville en tant qu’écosystéme urbain et les écosystémes

naturels périphériques [8].

3.3. L’écologie urbaine et le concept de ville durable
L’écologie urbaine est un concept qui rapproche les objectifs écologiques a la vie en

ville. Elle se base sur une approche pluridisciplinaire et traite tous les thémes qui sont en
relation avec la promotion d’un mode de vie durable en milieu urbain : le transport,
I’urbanisme, [’habitat, la lutte contre toutes les formes de pollution, la gestion des

énergies...etc [8].

3.4. Histoire et origine
Du concept Le terme d’empreinte écologique est né avec le club de Rome en 1968.

Il a ensuite été¢ évoqué en 1992 a la conférence de Rio, dans un article qui a traité¢ de

I’empreinte écologique au milieu urbain.

En 1995 les professeurs Rees et Matis améliorent le concept et la méthode de calcul de
I’empreinte écologique, dans un livre intitulé «Notre empreinte écologique : Réduire les

impacts de ’homme sur la terre».

Par la suite des logiciels performants appelés « calculateurs » ont été produits pour
mesurer les empreintes écologiques a différentes échelles, sur la base de données publiée et

comparables .Ce travail a connu un grand succes a la fin des années 90 [8].

3.5. L’empreinte écologique
L empreint écologique permet de mesurer I’avancée ou le recul d’une ville par rapport

au développement durable. Nous évaluons ou apprécions la tendance a la durabilité a travers
la valeur de I’empreinte écologique : quand I’empreinte écologique augmente, la durabilité

d’une ville diminue et inversement [8].
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Chapitre 4 Présentation de la ville de BOUMERDES

4.1. Présentation de BOUMERDES

BOUMERDES est une Wilaya cotiere du centre du pays. Elle a été créé lors du
découpage administratif de 1984, suite a la promulgation de la loi n°84-09 du 04-02-84,
relative au découpage administratif, elle compte 32 communes et 09 Dairates.
BOUMERDES s’étend sur une superficie de 1 456,16 km? avec 100 km de profil littoral
allant du cap de BOUDOUAOU El BAHRI a I’Ouest, a la limite de la commune D’AFIR.

Elle représente un carrefour de passage de la capitale (dont elle est distante de 45 KM)
vers I’est du pays et la Kabylie par des voies de communication diverses (chemins de fer et
autoroute). La ville de BOUMERDES appelée anciennement Rocher Noir ; connu plusieurs

¢tapes de développement.

Elle passa d’un petit groupement de maisons durant 1’¢re coloniale, au « siege de
I’exécutif du Gouvernement provisoire de la République algérienne » en 1962, avec la
construction sur axe nord-sud (actuel bd de I’indépendance) le siege méme de 1’exécutif et

quelques habitations individuelles et collectives.

A partir du milieu des années soixante, suite a la décision de faire de cette ville un pdle
universitaire, les grandes réalisations furent confiées a la Sonatrach qui procéda a la création

de plusieurs instituts et laboratoires de recherche :

On assista alors a la réalisation des grands instituts tels, I’'INIL, I’INH, I’IAP, I’INILEC,
I’INPED, I'INGM, etc....

Elle joue donc a la fois le role de ville dortoir pour les employés et fonctionnaires de
I’algérois et de ville universitaire pour de nombreux étudiants non-résidents de la région

centre [3].

4.2. Cadre géographique de BOUMERDES

La commune de BOUMERDES s’étend sur environ 2.040 hectares et I’ACL sur environ
232 hectares .Celle-ci est limité [12]:
e Nord par la mer Méditerranée entre BOUDOUAOU El BAHRI et AFIR ;
e 1'Ouest par la wilaya d’Alger ;
e [|’Est par la wilaya de TIZI OUZOU (massif de la haute Kabylie).
e Sud-Ouest par la wilaya de Blida (plaine de la Mitidja).
e Sud par la wilaya de BOUIRA (plateau de BOUIRA).
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Figure 4.1. Situation géographique de la wilaya de BOUMERDES [12].

La répartition de son peuplement sur le plan spatial permet de relever, outre I’ACL
de BOUMERDES, deux agglomérations secondaires :
e El Kerma (Figuiers), a 7 km du chef-lieu de la commune et occupant une
superficie de plus de 20 hectares.
e BOUKEROUCHA, a 2,5 km du chef-lieu de la commune et occupant une
superficie de 1’ordre de 15 hectares.
Les agglomérations secondaires dites « Plateau Ouest » et ALLILIGUIA font

aujourd’hui partie de 1 ‘ACL par conurbation des tissus urbains [13].

4.3. Cadre climatique de BOUMERDES

La wilaya de BOUMERDES est caractérisée par un climat méditerranéen (hivers froids

et humides et étés chauds...etc).

La pluviométrie est irréguliere et varie entre 500 et 1 300 mm/an. Il y a lieu de signaler
que la région de Dellys est plus arrosée que le reste de la wilaya avec une pluviométrie
moyenne égale & 900 mm/an. Les amplitudes thermiques annuelles sont en général faibles
dans la wilaya ; ceci étant di a la proximité de la mer. La température moyenne est de 18°

pres de la cote et de 25° a Iintérieur des terres [13].
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4.4. Typologie de I’habitat dans la ville de BOUMERDES

Dans son organisation spatiale on reléve deux grands types d’habitat [13] :

4.4.1. L’habitat collectif
e Cité 1200 logements.
e Cité 1000 logements.
e (ité Frantz Fanon (800 + 350 logts).
o C(ité 42 logts +70 logts+cité des 22 logts.
e (ité 20 aout (chateau d’eau) canagaz EPLF.
e Cite 11 décembre 1960.
e Cité canagaz.
e AADL.
e Cité Ain Abdellah +Zidane.

4.4.2. L’habitat individuel
Lotissements 38 logts situés a I’Est de I’ACL (ALLILIGUIA bas).

e Les villas COSIDER, EPLF.

e FOES

e BOUKAROUCHA

e (Chalet DERRICHE temporaire

e L’habitat individuel traditionnel : c’est le cas des vieilles villas (Rocher noir),
les villas en DUR, les chalets ALDER ATCO et la maison individuelles en
dehors de I’ACL.

4.5. Les équipement de la ville de BOUMERDES
4.5.1. Etablissements et structures d’hébergements

La wville de BOUMERDES dispose de structures d’hébergement :
Hotel Soummam, hotel le rocher, hotel TIMEZRIT, hotel LILILAS, hotel MEDINA.

4.5.2. Equipements administratifs
IIs sont essentiellement localisés dans le centre-ville et cit¢ 1200 logts ce sont des

équipements attractifs, ouverts au public ; tel que :
e Le siége de I’hydraulique.
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Présentation de la ville de BOUMERDES

Le siege de ’APC.
Le tribunal.

La gendarmerie.

La siireté urbaine.
La protection civile.

PTT et Banque.

DGSN Direction Nationale de la Streté Nationale.

DUC

Direction des ceuvres
Direction des péches
Direction des énergies
OPGI

Direction de I’environnement

4.5.3. Les établissements éducatifs
BOUMERDES a un important centre de recherche scientifique, avec un grand nombre

d'instituts nationaux et 1'Université. Grace a son podle universitaire disposant des meilleurs

chercheurs dans les domaines des hydrocarbures et de 1’industrie 1égere, la ville s’ouvre sur

I’international et a pu tisser des liens forts avec des universités réputées, pour cela on site[12]

Les établissements de 1’enseignement supérieur

L’universit¢ de¢ BOUMERDES « Mohamed BOUGUERRA » créée en
1998 suite au regroupement de six instituts (INHC-INELEC-INGM-

INIM) comporte trois facultés : sciences de I’ingénieur, hydrocarbures et

chimie.

Deux instituts non intégrés a 1’université (IAP- et INPED) localisés au

niveau du centre-ville.

La prise en charge des ¢étudiants en matiere d’hébergement et de restauration est

assurée par les cités universitaires suivantes :

Cité ex INH avec une capacité de 892 lits
Cité 800 logements avec 1780 lits
Cité INIM avec 2840 lits

19 écoles primaires.

22



Chapitre 4 Présentation de la ville de BOUMERDES

e 5CEM
e 3lycées

4.5.4. Transport routier dans la ville de BOUMERDES

Le transport collectif a BOUMERDES est constitué [3]:

e Un réseau de transport public par autobus.

e Des services de ramassage pour étudiants et travailleurs.

e Des services de taxis individuels dans la ville d¢e BOUMERDES et des taxis
collectifs assurant des liaisons avec les localités et communes limitrophes

(Voir Figure 4.2).

En matiére de transport public de voyageurs, BOUMERDES enregistre 407 lignes

(inter-wilayas, intra-wilaya et urbaines).

Ces lignes sont exploitées par 2467 opérateurs de transport, a I’aide de 3 170 véhicules

qui offrent une capacité totale de 82 664 sicges. (DTW, 2012) Elles sont réparties en :

e Lignes inter wilaya : 98
e Lignes intra wilaya : 302.
e Lignes urbaines : 07.

e Total : 407.

Les petites aires de stationnement au nombre de 12 assurant le transport urbain a

I’intérieur de la commune [10].
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Le tableau suivant représente les principales voies de communications de la commune de

BOUMERDES. (tableau 4.1).

Tableau 4.1. Les voies de communication dans la ville de BOUMERDES [3].

Type de route Début Fin Longueur | Largeur Etat
(Km) (m)

Route urbaine n°1 RN 24 Boukeroucha 2 10 Bon
Route urbaine n°2 RN 24 Sahel Boumerdes 4,8 14 Moyen
Route urbaine n°3 RN 24 Sahel Boumerdes 6 7 Bon
Route urbaine n°4 RN 24 D’Hous 6 2 Bon
Route urbaine n°5 RN 24 Rocher 6 3 Moyen
Route urbaine n°6 RN 24 Alliliguia 6 3 Moyen

24



Présentation de la ville de BOUMERDES

Chapitre 4

3s3-pns
S@jeunuiwioajul
saubiq

Sa|eUNWWosIaju|
saubiiq

L_..H...l K:t_n#.{.{wﬁitrnn
ENg 2p uopms

B D - |1 d BNE oneg ——
supanos sen- JLNg weg
Bigpnes pieg - (g ===
B4 - JING #iwy - ——
FPIPOLINY (E- LG dey s
BIBANC ED - dLNE ) S

7w, g}

ST e g voad - 4UNE aieg L ey el

(UNCURLTZ BULIEY |- S2apawineg)
Fuepsea by apsag) ususdueyy
CAUTY (3 SEfjIAQ0C S0P A ¢ JING MED

e -

FWTHUEN - 41NE UTD —ﬂiﬂ:#

¢ wpawrn, [ —

3 ot o | g, e a—
euuey 13- sapiawneg e=fl
TEPEOaGIT FRITT

SHTYIINNOod
B 1Iodsuea) ap
NEISM 2]

Figure 4.2. Le réseau de transport a BOUMERDES [14].
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4.6. Les déchets dans la ville de BOUMERDES

La quantité de déchets et leur volume ne cessent d’augmenter. Leur évacuation et leur
traitement (en décharge ou par incinération), posent de sérieux problémes de pollution de

I’air, des sols et des eaux et entrainent des coits considérables [13].

4.7. Espaces verts
Dans la ville de BOUMERDES, I’espace vert s’étend sur une superficie de 7,78 hectares

avec un pourcentage de 1,47% de superficie globale de la ville, ainsi on reléve trois jardins

publics (voir figure 4.3).[13]

e L’un est localisé¢ au Sud de la ville avec une superficie de 7,15 ha et ’autre se
localise a coté de la maison de la culture au Nord de la ville (Dauphin)

e Lejardin du 21 Mai 2003.

e Le jardin ENASSER localis¢ a 800 logts.

e Ces équipements qui permettent d’agrémenter la ville a travers les jardins
publics, les parcs de loisirs et les espaces verts de quartier, produisent des

déchets qu’il faudrait prendre en charge [13].
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Figure 4.3. La localisation des espaces verts et les foréts [14].
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Figure 4.3. Les espaces verts a BOUMERDES
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Chapitre 5 Constat perspective de la ville de BOUMERDES

5.1. La problématique

L’environnement continue a se dégrader dans la ville de BOUMERDES, on y rencontre
toutes formes de pollution causée par le transport routier et les déchets, restent les principales

sources de pollution atmosphérique et d’émissions de gaz a effet de serre dans la ville.

Aujourd’hui avec 1’étalement de la ville de BOUMERDES, I’explosion démographique

et les embouteillages nous meéne a posé les questions suivantes :

¢ Quelles sont les sources de pollutions dans la ville d¢e BOUMERDES ?

¢ Quel est le nouveau plan de transport dans la ville de BOUMERDES ?

e L’environnement est d'abord un terrain d'action. Comment atténuer telle ou
telle pollution, comment éliminer ses déchets, comment embellir son cadre de

vie ?
Dans ce chapitre on va faire ressortir tous les points noirs de la ville de BOUMERDES sur :

» La gestion des déchets.
» Le transport urbain et inter-urbain.
» La circulation automobile.

» La consommation énergétique.

5.2. Situation actuelle des déchets
De nombreux problémes nous touchent tous dans notre vie quotidienne, tel que les

déchets. La quantité de déchets et leur volume ne cessent d’augmenter dans la ville de

BOUMERDES.
Mode de ramassage dans la ville de BOUMERDES
PRE-COLLECTE

« On entend par pré-collecte 1’ensemble des opérations par lesquelles les habitants d’une
maison, d’un immeuble ou d’une cité d’habitat recueillent, rassemblent, et stockent leurs

déchets puis les présentent a I’extérieur aux fins d’évacuation » R.GILLET 1985.
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Plusieurs moyens de pré-collecte peuvent étre rencontrés au niveau de la de
BOUMERDES, mais les plus fréquents sont les bacs (plastique/métallique) et les caissons
métalliques (Voir figure 5.1).

Figure 5.1. Les bacs de pré collectent des déchets dans la ville de BOUMERDES.
L’emballage perdu (sachet)

Ce mode de pré-collecte est trés limité au niveau de la commune de BOUMERDES. En
effet, avant le passage des camions de collecte les habitants des quartiers déposent leurs
déchets dans des sacs généralement de couleur noir, devant leurs habitations, ou sur le trottoir
des rues et boulevards constituant de petits tas que le camion de MADI NET collecte et

achemine vers CET.

30



Chapitre 5 Constat perspective de la ville de BOUMERDES

La collect

Le service de collecte est organisé a 2 rotations par jours (07h et 19h). (voir figure 5.2)

| WIS

Figure 5.2. La collecte des déchets a BOUMERDES par MADI NET.

a ville de
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5.2.2. La Composition du déchet dans la ville de BOUMERDES

La quantit¢ des déchets ménagers a BOUMERDES (mati¢re organique, ferraille,
plastique, verre, papier, etc.) ne cesse d’augmenter, ce qui menace 1’environnement et la santé
de milliers d’habitants.

Le centre d’enfouissement technique (CET) de Corso a fourni des données sur le tonnage
annuel de déchets traité issus de la ville de BOUMERDES en 2017 ( voir Tableau 5.1)
Tableau 5.1. Tonnage journalier de déchets traité issus de la ville de BOUMERDES en 2017.

Commun Quota (Kg/j/h) Population Déchets générés
2017 T/ jour
BOUMERDES 01 55 000 55

D’autre part, L’enquéte relative a la composition des déchets ménagers et assimilés de la

ville de BOUMERDES effectuée a porté¢ de trois échantillons de 150 KG chacun :
Les résultats de tri manuels sont donnés dans le tableau ci-dessous.

Tableau 5.2. La composition des déchets dans la ville d¢e BOUMERDES.

Matiére organique 320 71,1
Papier carton 35 7,8
plastique 50 11,1
verre 8 1.8
Métaux 7 1,6
bois 12 2,7
Textiles 5 1,1
Autres 13 2,9
Total 450 100

32



Chapitre 5 Constat perspective de la ville de BOUMERDES

PR =

RRERREREREEEEEENEEENENENENENENER RN

h

'||‘
||

Taxtila

2.99%

|

WIS Ol

Figure 5.4. Composition des déchets de la ville de BOUMERDES.

L’¢évaluation du gisement de déchets est indispensable pour le projet de gestion globale
des déchets. Le but de cette étape est d’obtenir une idée générale des quantités produites par

les ménages et les fractions qui les caractérisent. (Voir figure 5.4.)

Le mode de consommation des villes algérienne, et la structure refléte I’importance de la

matiere organique et particuliérement dans la période estival.

Les secteurs de collecte des déchets (avant) de la ville de BOUMERDES sont présentés dans
le tableau 5.3.
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Tableau 5.3. Le plan de ramassage actuel des déchets a BOUMERDES.

secteur Champ du secteur

01 Centre-ville 1000 logts, 1200 logts,
le quartier dit « la mosquée » la promotion a c6té de la DSP, la gare, INIL, Jardin 05 j

lotissement Ibn kheldoune

02 -villas en dur, ATCO, ELDER, COSIDER, Rocher noir, la résidence de la wilaya, les
INH, IAP
03 800 logts, 350 logts, la, villas cosider Gare routiere

(coopérative)AADL, Zidane Ain Abdellah

Maisan de jeune Sennani,cité 11 Décembre 1960

04 la cité Foes, Boukaroucha, chalets Derriche kKANAGAZ

Alliliguia est-Ouest, chateau d’eau, lotissement38 et 138 logts, cité d’hous

05 - sahel,haibrouk,Cosiderchenois,Chaletsablieres

Zitouna INSFP

Figuier centre, Chalets, EPLF citez 350 logts
Challets les grottes

Le tableau ci-dessus fait apparaitre les secteurs de collectes quotidiennes assurées par les

engins de collecte de MADINET.
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Figure 5.6. Secteur de collecte actuelle de la ville de BOUMERDES (S4, S5)
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Cartographie des déchets
La carte ci dessos fait ressortir tous les points noirs des déchets (bacs de pré collecte)

de la ville de BOUMERDES

Figure 5.7. Les points noirs des déchets de la ville de BOUMERDES.
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MERMEDITERRANEE

universitaire

Figure 5.8. Autres sources génératrices de déchets dans la ville de BOUMERDES.

Autre sources génératrices de déchets ménagers et assimilés dans la ville de
BOUMERDES

En plus des habitations collectives et individuelles, les équipements touristiques dans la
ville de BOUMERDES tel : les restaurants, les faste Food, et les auberges, les structures

universitaires d’accompagnement comme les cités résidentielles, d’étudiants ainsi que 6 a 7
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millions d’estivants sont de gros générateurs de déchets ménagers et assimilés (voir Figure
5.8).

Les raisons de cet état de fait

e La double pression de la croissance démographique et de la sursaturation
des infrastructures urbaines.

e Un dysfonctionnement du mode d’organisation des services chargés de la
gestion des déchets.

e Des manques aux niveaux juridique et institutionnel (Absence de taxe pour
les pollueurs vue non applicabilité des lois et décrets propres au secteur des

déchets.

Micro décharge dans les cités de BOUMERDES

Cette fin, constituant de ce fait, des micros déchargent autour de ces point de pré collecte a

cause de :

» Insuffisance des bacs de pré collecte
» Le volume des bacs est petit

» L’¢loignement des bacs des habitations
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Pollution olfactive a BOUMERDES

Figure 5.9. Exemple d’une pollution olfactive dans la ville de BOUMERDES.
Commentaire

En cette période de grandes chaleurs, ces déchets abandonnés sur les lieux en fin de
journée laissent échapper des odeurs nauséabondes, favorisent la multiplication des
moustiques et autres moucherons, cas du marché de la ville de  BOUMERDE situé a coté du

oued Tatareg ou bien le mini marche situé a coté de salle de soin au centre-ville (Figure 5.9).

Une situation qui géne considérablement les riverains.
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Recommandations

Dans les figures précédentes, il est possible de déterminer les voies a suivre et a éviter
pour limiter I’impact environnemental de ville d¢ BOUMERDES. Ces recommandations sont
basées a la fois sur les exemples de réussites et d’échecs des différentes villes
(CANSTATINE, BOUGHEZOUL...), mais aussi sur les approches de développement urbain
durable.
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Un résumé de recommandations est présenté dans le tableau 5.4.

Tableau 5.4. Les recommandations pour diminué la pollution liée au déchet.

Recommandations

-Prévoir des marchés couverts en dehors de la ville de BOUMERDES.

-Imposer un tarif aux producteurs de déchets

-Augmenté le nombre de bacs pré collecte
- Assurer un service de collecte régulier
- Sensibiliser la population a ’importance du recyclage (papier, plastique, verre, métal)

- Distribuer des guides de recyclage aux citoyens et entreprises pour faciliter le tri

-Réorganiser le plan de ramassage pour permettre continuellement une propreté aux
agglomérations. (tableau N°5)
-Changgé les horaire de collecte (7h ,21h) a 2 rotations par jour

-respecter les lieux de pré collecte et éviter les micros décharges

-La municipalité de BOUMERDES devra donc mobiliser les citoyens et les estivants et touristes

afin d’élaborer de maniére concertée un plan de tri sélectif et de collecte des déchets pour la ville

Le tableau si dessous représente le nouveau découpage de ’aire d’étude en zones, qui
assure les rotations quotidiennes par les engins de collecte pour permettre continuellement
une propreté aux agglomérations et pour palier le probléme du non-respect des horaires de

passage des camions de collecte par les habitants.
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Tableau 5.5. Le nouveau plan de ramassage des déchets dans la ville d¢e BOUMERDES.

Zone Champ des zones

01

02

03

04

0s

06

07

08
09

1200 logt, le quartier dit « la mosquée » la |
de la DSP
les baraques

Cité 11 Décembre 1960

Cité 350 logts

cité 800 logts

logement collectif considére
60 villas cosider

AADL

Cité 60 logts

ELDER

192 LOGEMENTS

Foés 01

Foés 02

Résidenc eyasref
Lotissement oued corso
Cité 42 logts EPLF

villas en dur

Cité 408 logts
Cité militaire
Cité 392 ogts
Alliliguia
Derriche

kANAGAZ
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5.3. Situation actuelle du transport de la ville de BOUMERDES

A la fin des années 1990, les transports urbains algériens, notamment au niveau de la
capitale et des villes a c6té tel que la ville de BOUMERDES, traversaient la période la plus
sombre de leur histoire. Les réseaux de transports collectifs se trouvaient englués dans des

files automobiles interminables.

La densité¢ démographique, les touristes, les universités et les grands instituts nationaux

ont provoqué des encombrements dans la ville.

Mais la problématique des transports dans la ville de BOUMERDES se pose avec plus

d’acuité de nos jours, et ce pour ce qu’ils générent comme méfaits multiples

» Impacts environnementaux, (dégradation de la qualité de I’air, réchauffement climatique)
» Stress pour les habitants de la commune

» Dégradation des espaces verts

» Utilisation irrationnelles d’énergies (souvent non renouvelables).

Pour cela on va présenter des cartes qui illustrent :

» les entrées principales de la ville de BOUMERDES (figure 5.10)

» les points noirs des transports de la ville de BOUMERDES (figure 5.11)

» l’emplacement de la gare routiére et les carrefours dans la ville de BOUMERDES
(figure 5.12).
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Cartographie du transport

Figure 5.10. Les entrées principales de la ville de BOUMERDES.
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Commentaire

Située a 45 kilométres a I’est d’Alger, la ville cotiere de BOUMERDES profite d’un
certain dynamisme li¢ a la proximité de la capital.

Etant la ville de BOUMERDES de caractére administratifs et universitaire, elle regoit
journalieremennt des flux importants du personnel exercant étudiants par voie ferrique (gars

ferroviaire) ou routiére (gars routiere). (Voir Figure)

e Les acces principaux de la ville de BOUMERDES, permettent & peine le
passage des véhicules de tout genre ; camions de gros tonnages, tracteurs, a
cause de son extension, la situation est chaotique cas de FOES et

ALLILIGUIA. (voir figure 5.10).
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Commentaire

La situation de la circulation a BOUMERDES ne fait que s’empirait vue, I’absence d’un
plan de circulation, doublé a cela le transport d’étudiants qui pose un probléme surtout dans
les heures de pointes (voir Figure 5.11) ou s’additionne le transport en commun avec celui

d’étudiants qui cause une pollution atmosphérique émettant des quantités énormes en CO.
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Figure 5.12. L'emplacement de la gare routiere de la ville de BOUMERDES.

Commentaire

Le réseau de transport public urbain de la ville de BOUMERDES ne dispose pas a
proprement de stations d’autobus, mais plutot d’aires d’accueil des passagers dont

I’aménagement est trés sommaire (figure 5.12)
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les carrefonrs

0

Figure 5.13. Les carrefours de la ville de BOUMERDES.
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Commentaire

Bien que la ville de BOUMERDES dispose d’un nombre importants de carrefour,
équipée d’agents de la circulation routi¢re et de feux tricolores, I embouteillages aux heures
de pointes, reste un probléme préoccupant des utilisateurs journaliers de ce réseau routiers.

(Voir figure 5.13) (Carrefour CRD, Cité11decembre 1960 a co6té du primaire, Pergola...).

Figure 5.14. Concentration de siege administratif dans la méme zone de la ville de
BOUMERDES.
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Commentaire

A la ville de BOUMERDES, la circulation est devenue délicate, vue 1’absence d’aires
de stationnement et de parking cas d’ALLILIGUIA et du centre-ville (Daira et wilaya) ou se
concentre toutes les directions. (Voir figure 5.14)

Tableau 5.6. Recommandation pour le transport dans la ville d¢ BOUMERDES.

Recomandation

Prévoir une circulation a sens unique a ’entrée d’ALLILIGUIA et de 350 logts
(voir figure 5.15)

-Nouveau plan de circulation : afin de réduire la consommation du carburant qui
est la cause principale de la diffusion des GES dans ’atmosphére.
-Le plan de circulation doit &tre adapté en considérant les nouveaux flux
générés par le secteur du tourisme et par le campus universitaire, ce qui
contribuera a améliorer la circulation dans la ville de BOUMERDES et d’assurer une |

du trafic et la réduction des durées de trajet en ville et de réduire les temps d’attente.

-Délocaliser la gare routiere actuelle de la ville d¢e BOUMERDES vers la sortie

de la ville en allant vers CORSO a coté de la pompe a essence (voir figure 5.17)

Créer deux parkings a étages :
1. le premiere dans 1 éspace reservé a la DRAG ;ou se cencentre la
majorité des directions.
2. Lesecond a ALLILIGUIA ; qui est une des éntrée principal de la ville
de BUMERDES (un flux important du passager journalier) (Figure 5.15)

-Augmenter I’utilisation des transports en commun
-Diminuer I’utilisation de la voiture solo au profit du covoiturage.

Utiliser les voiture équipé de pot catalitique (son plomb )
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Figure 5.15. L’amenagement des parking a étage dans la ville d¢ BOUMERDES
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Figure 5.16. Carte des entrées a sens unique dans la ville d¢ BOUMERDES
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Figure 5.17. Délocalisation de la gars routiers de la ville de BOUMERDES.
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5.4. Situation actuel sur I’énergie dans la ville de BOUMERDES

La consommation énergétique sur la ville de BOUMERDES est estimée a 402 GWh
EF/an en 2014, soit environ 7,4 MWh EF/an/habitant (équivalent environ a 5 barils de pétrole

par an par habitant). Elle se répartit comme suit entre les secteurs étudiés (voir figure 5.18)

0% 17 0%
Logements 204
Batiments tertiaires 56
Industrie 48
Transport 83

Gestion de l'eau

Agriculture

Figure 5.18. La consommation énergétique dans la ville d¢ BOUMERDES.

Plus précisément, la répartition des consommations par secteur et par énergie donne les
résultats suivants. On note une forte présence de gaz naturel dans les consommations du
résidentiel, moins prégnante pour le tertiaire. La consommation de 1’industrie restera a
confirmer a 1’échelle locale, car le nombre affich¢ d’entités industrielles pourrait Etre
principalement des si¢ges administratifs d’industrie. De surcroit, la valeur des consommations
du transport apparait relativement faible, alors que la mobilité des habitants du territoire est

importante (du fait de la proximité d’Alger).
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Figure 5.19. La consommation énergétique dans la ville d¢ BOUMERDES.

Tableau 5.7. Consommation d’énergie a 1’horizon 2020 de la ville de BOUMERDES.

En GWh/an 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Logements 204 207 211 217 221 226 230
Logements 56 57 58 60 61 63 64
tertiaire

Eclairage 5 5 5 5 5 5 6
public

Transport 83 84 86 88 90 92 93
Déchet 3 3 3 3 3 3 3
Agriculture 2 2 2 2 2 2 2
Total 353 358 365 375 382 391 398
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Tableau 5.8. Recommandations sur consommation énergétique de la ville de BOUMERDES.

-Lancer une campagne de sensibilisation, sur I’utilisation des lampes
Economique (lampes leds) afin de diminuer la part des combustibles

fossiles au profit des énergies renouvelables

- Encourager a passer a I’éclairage photovoltaique, plus économique

a long terme et réduire la facture énergétique de la ville.

- Réduction de 70% la consommation d’énergie du patrimoine public

(batiments publics, écoles, mosquées, éclairage public)

- Réduction de la consommation de carburant de 70% sur le territoire

de la ville par la réduction de I’usage des transports motorisés individuels

- Réduction de la consommation de gaz de 70 % dans le chauffage

et les chauffe-eaux par P’intégration des chauffe-eaux solaire dans les habitations

la ville, mosquées, écoles, douches, etc.
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Tableau 5.9. Consommation d’énergie a I’horizon 2020 avec panneau solaire.

En GWh/an 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Logements 142 144 147 151 154 158 161 -70

Logements terti 39 40 41 42 43 44 45 -70
Eclairage publi 3.5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 42 -70
Transport 58 58 60 61 63 64 65 -70
Déchet 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 -70
Agriculture 2 2 2 2 2 2 2 00
Total 249 252 258 264 270 276 282 -70

5.5. Situation actuel des émissions de gaz a effet de serre dans la ville de
BOUMERDES

Les émissions de GES sur la ville de BOUMERDES sont estimées a 159 kteqCO2/an en
2014, soit environ 2,9 teqCO2/an/habitant (équivalent environ a 18000 km en voiture). La
différence avec les émissions moyennes par habitant en Algérie (3,3 teqCO2/an/hab) est

relativement faible, bien que les périmetres étudiés ne correspondent pas exactement.

1% kteqCO,
Jan

Logements

Batiments tertiaires

Agriculture

Figure 5.20. Emissions de GES dans la ville d¢e BOUMERDES.

Les émissions de GES dans la ville de BOUMERDES sont estimées a 159 kteqCO2/an

en 2014, soit environ 2,9 teqCO2/an/habitant (¢quivalent environ a 18000 km en voiture). La
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différence avec les émissions moyennes par habitant en Algérie (3,3 teqCO2/an/hab) est

relativement faible, bien que les périmetres étudiés ne correspondent pas exactement.

10000

Figure 5.21. Graphe d’émissions de GES par secteur de la ville BOUMERDES (2014).

La répartition des émissions par énergie par secteur est la suivante. Les émissions
prennent en compte la combustion (GIEC Guidelines 2006) et I’amont de la livraison
d’énergie (UNFCC Guidelines). Le facteur d’émission de I’¢électricité consommée en Algérie

est estimé a 556 geCO2/kWh (GHG Protocol).
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Figure 5.22. Répartition des émissions de GES dans la ville de BOUMERDES.

Batiments
250 tCO,

Véhicules
450 tCO,

Mosquées

290 tCO

Eclairage
pubilic
2700 tCO,

Les émissions associées (hors déchets) sont de 4,2 kteqCO2/an, soit 2,7% du total de la

ville de BOUMEDES. L’éclairage public représente ainsi une part importante des

consommations, des couts et des émissions générées par I’APC, mais qui ne représente

seulement 1,7% du total des émissions de la ville. (voir figure 5.22)

Tableau 5.10. Les émissions de GES par secteur et énergie dans la ville d¢ BOUMERDES en

Logements
Batiment
tertiaires
Eclairage
public
Industries
Transport
Eau
Déchets

agriculture

totale

électricité Gaz GPL

22
20

56

2014.

32 9 0
5 0 0
0 0 0
7 1 1
0 2 26
0 0 0
0 0 1
0 0 0
43 11 28

0
0

19

21

Carburants Non énergétique Total

63
25

17
28

20

159
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5.7. Patrimoine communal de la ville de BOUMERDES
L’éclairage public

Représente les deux tiers des émissions de GES du patrimoine communal de
BOUMERDES. Il y a donc un réel besoin de réduction des consommations dans les batiments

publics.

Les écoles

19 écoles primaires sont présentes sur le territoire de la commune (disposent de cantines).
* L’APC paye la facture énergétique de I’ensemble de ces écoles.

* Les écoles sont alimentées exclusivement par le gaz et 1’¢électricité, avec pour principaux

usages la fourniture d’eau chaude et la climatisation ;
Les mosquées
5 mosquées sont construites sur la commune ;

* L’APC paye la facture énergétique de I’ensemble des mosquées du territoire. Les

associations qui gérent les mosquées sont assez peu contrélées sur 'utilisation de 1’énergie ;

* Les mosquées sont alimentées exclusivement par le gaz et [’électricité, avec pour

principaux usages la fourniture d’eau chaude et la climatisation
Batiments publics

Pour faire preuve d’exemplarité, ’APC a besoin de travailler a la réduction des

consommations dans les batiments publics ;

» L’APC dispose de plusieurs batiments d’envergure (maison de la culture par exemple) qui
pourraient faire I’objet d’opérations emblématiques de maitrise de 1’énergie ou énergies

renouvelables

Parc de logements : efficacité / sobriété énergétiques et renouvelables Principal gisement
d’économie d’énergie, le secteur du logement doit faire partie intégrante du plan d’actions
malgré les difficultés auxquelles font face les autorités locales : réglementation existante au

niveau national non respectée, mauvais usages des batiments.
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Tableau 5.11. La Consommation, couts et émissions du patrimoine communal de Boumerdes.

Consommation en | Montant de facture Emissions de GES
MWh/an en kDA/an en teCO2/an
Batiments 650 1700 250
communaux
Ecoles 1500 1800 410
Mosquée 750 2000 2200
Eclairage public 5000 19100 2700
1300 2100 450
F
200
180 B Logements
= m Batiments tertiaires
140
B Eclairage public
120
= m Industries
‘8‘* 100
{:..é - ® Transport
0 W Eau
40 B Déchets
20 B Agriculture
0
2014 2016 2017 2018 2018 2020

Figure 5.23. Scénario tendanciel d’évolution des émissions Dans ville de BOUMERDES
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Recommandation sur les émissions des GES dans la ville de BOUMERDES

Recommandations

-Investir dans les modes de transports en commun a faible émission de CO2 (autobus équipé

d’un catalyseur, transport sur rail)

- Favoriser I’utilisation des véhicules a faible émission de CO2 par I’aménagement de

stationnements réservés, la mise sur pied d’un programme de subvention a 1’achat

- Ameéliorer D’efficacité énergétique résidentielle par I’implantation d’un programme de
sensibilisation et de subvention énergie afin de diminuer les émissions de CO2 a la source
afin d’augmenter la surface boisée autour de la ville de BOUMERDES pour diminuer la

pollution atmosphérique (réduire la quantité¢ de CO2 issue des transports et des déchets)

- Aménagement et mise en valeur des espaces verts abandonnés tel que :
e Jardin 21 mai
e Jardin 23fervrier

Source (1200 logts), cité¢ 800 logts, 11 décembre 1960 en face des urgences (Figure 5.26)

-Plantation d’arbres et création des coulées vertes

- Adopter une politique de conservation des espaces verts

-proposée aux entités du patrimoine de la ville tel les administrations les mosquées, les
¢colés I’installation des panneaux solaire afin de réduire la consommation énergétique (voir

tableau 5.9)
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Figure 5.24. Espaces verts détériorés de la ville de BOUMERDES (2017).

Figure 5.25. Espaces verts détériorés de la ville de BOUMERDES (2017).
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Figure 5.26. Localisation des espaces verts a proposé.
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5.7. Situation actuel des zones humides de la ville de BOUMERDES

Cette commune est traversée par plusieurs oueds (voir figure27) :

e Oued TATAREG
e Oued CORSO
e Oued DHOUS.

Ces derniéres déversent vers le littoral causant ainsi des problémes :

» Présence accentuée des moustiques.

» Taux d’humidité tres élevé.
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QOued

I O

Figure 5.27. Les oueds de la ville de BOUMERDES (zones humides).
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Figure 5.28. Oued Tatareg (BOUMERDES).

Recommandation

Toute la surface qui entoure oud Tatareg est aménagé par des nouvelles constructions
(grand immeuble, des villas), pour les points de déversement vers la mere on apercoit une
pollution visuelle et olfactive, afin de remédier a cela et pour préserver 1’aspect paysager on

prévoit :

» Une couverture de ’OUED TATAREG (Figure 5.28) allons de CNTC jusqu’ aux
villas 60 COSIDER et la mise en place d’un gazon pour la création d’une collet vertes
(voir figure 5.29)

» Lamise en place d’un canal sous terrain allons des 60 villas COSIDER jusqu’au point

de déversement a une distance de 1200 m (voir Figure 5.30)
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Figure 5.29. Aménagement de OUED TATAREG.

Figure 5.30. La mise en place d’un canal équipée d’un clapet.
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Conclusion général

Les villes représentent aujourd’hui un enjeu de taille en matiére environnementale, car leur
démographie croissante exerce une pression grandissante sur les ressources et sur
I’environnement.

A TDinstar des autres pays, les villes algériennes font face aux méme enjeux et méme défis
¢cologiques, d’ou notre intérét a consacrer cette é¢tude a la ville de Boumerdes. Notre objectif
est, dans ce cadre, d’¢tudier la problématique environnementale et écologique dans la ville de
Boumerdes, notamment en ce qui est de la pollution occasionnée par les émissions provenant
des moyens de transport et son impact sur la qualité de 1’air, la gestion des décharges et des
ordures ménageres, a cela s’ajoute la politique d’urbanisme et d’aménagement écologique de

la ville.

Ce faisant nous avons sondé I’état général des lieux dans les différents quartiers et cités de la
ville, identifié les ressources dont recele la ville qui devaient étre exploitées pour le bien étre

des citoyen et I’amélioration du cadre de vie de fagon générale.

A Tout au long de ce travail de recherche, nous avons pu constater certains déséquilibres
¢cologiques dans la ville de Boumerdes avec des risques multiples qui peuvent s’accentuer

dans les années a venir.

Il s’agit essentiellement du niveau relativement élevé de la pollution atmosphérique,
défaillance dans la collecte et la gestion des décharges, une présence tres faibles des énergies
renouvelables dans le modéle énergétique actuel, dégradation des espaces verts dans les
différentes localités de la ville, un parc automobile vétuste a fortes émissions toxiques auquel
s’ajoute une désorganisation du trafic routier et 1’inadaptation du plan de transport aux
évolutions permanentes de la ville, sans pour autant ignorer la pollution due aux activités

industrielles dans les zones avoisinantes.

A Dissue de ce travail, nous sommes parvenues a déterminer certains facteurs susceptibles
d’apporter des réponses a ces questions €cologiques. Et puisque la nature en ville apporte un
ensemble de bienfaits désormais reconnus (qualit¢ de 1’air, rafraichissement, gestion des

décharges et eaux pluviales...etc).
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Son développement peut étre un €lément structurant de la programmation urbaine au
méme titre que d’autres enjeux : une ville basée sur le développement durable, c'est-a-dire, au
dela de la production de logements et d’équipements publics et développement économique,
la ville est aussi sensée €tre un lieu de partage, de détente, de calme, de sorte a améliorer la
qualité de vie et I’ambiance urbaine, et participer en outre, a mettre en valeur la vocation

touristique de la ville de Boumerdes.
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Annexe

Textes réglementaires

Secteur transports routiers

Il existe une réglementation pour la réduction des émissions de polluants et de gaz a effet de
serre issus des véhicules en circulation ainsi que le soutien au développement des carburants
alternatifs gazeux GPL et gaz naturel.

- Le décret exécutif n° 03-410 du 5 novembre 2003 fixe les seuils limites des émissions des
gaz de véhicules routiers. Il définit le contrdle de conformité, les seuils

-limites d’émission pour les catégories de véhicules automobiles pour quatre types de
polluants (CO, HC, NOX et PM).

- Décret exécutif n° 06-02 du 7 janvier 2006 définit les valeurs limites, les seuils d’alerte et
les objectifs de qualité de 1’air en cas de pollution atmosphérique.

- Arrété interministériel du 23 Janvier 2005 fixe les modalités d’octroi de 1’autorisation
d’utilisation du gaz naturel comprimé carburant (GNC) pour les véhicules automobiles.

- La loi de finance de I’année 2014 dans son article 73 du 30 décembre 2013 fait obligation
aux concessionnaires automobiles de mettre sur le marché 10 % de véhicules équipés de
carburation GPL.

Secteur énergétique
L’ Algérie dispose d’un cadre juridique en matiere de rationalisation de 1’utilisation d’énergie.

La loi n°99-09 du 29/07/1999 relative a la maitrise de I’énergie est une loi-cadre qui vise a
orienter la demande d'énergie vers une plus grande efficacité du systéme de consommation, a
travers un mod¢le de consommation énergétique national, dans le cadre de la politique
énergétique algérienne. Ce modéle de consommation repose notamment sur les options
énergétiques suivantes :

- La conservation de 1'énergie, la substitution inter-énergies et les économies d'énergie, tant au
niveau de la production, de sa transformation et de son utilisation

. - La promotion des énergies renouvelables.

- La réduction progressive de la part des produits pétroliers dans le bilan de la consommation
nationale d'énergie.

- La loi n® 04-09 du 14 aolt de 2004 relative a la promotion des énergies renouvelables dans
le cadre du développement durable encourage la promotion des énergies nouvelles et
renouvelables non polluantes a l'instar de 1'énergie solaire qui participe au développement
durable tout en préservant la conservation des énergies fossiles.
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L’Algérie a développé plusieurs dispositifs réglementaires visant la promotion de 1’efficacité
énergétique dans le batiment tout en répondants aux exigences de sécurité, de stabilité,
d’hygiéne, et de confort compatibles avec les exigences sociales et environnementales.

C’est ainsi que le décret portant sur la réglementation thermique dans les batiments neufs a été
publi¢ en 2000 suivi de plusieurs documents techniques réglementaires (DTR). Ces
documents, destinés uniquement aux batiments, mentionnent les exigences réglementaires que
doivent satisfaire leurs enveloppes a savoir :

- Le DTR C 3-2 relatif aux régles de calcul des déperditions calorifiques d’hiver pour les
batiments a usage d’habitation ; il vise la limitation de la consommation énergétique relative
au chauffage des locaux a travers le calcul des déperditions thermiques.

- Le DTR C 3-4 relatif aux regles de calcul des apports calorifiques d’été pour les batiments et
vise la limitation de la consommation énergétique relative a la climatisation des locaux.

- Le DTR C 3-31 relatif a la ventilation naturelle des locaux a usage d’habitation ; fournit les
principes généraux a adopter lors de la conception des installations de ventilation naturelle.

- Le DTR E 4.4 intitulé « travaux d'isolation thermique et d'étanchéité des toitures en tdles
d'acier nervurées ».

Pour le développement des villes durables

La réglementation algérienne en vigueur est favorable a des actions au niveau des villes ou la
commune peut jouer un role déterminant pour la réduction des émissions de polluants et la
consommation d’énergie sur les territoires.

La loi n° 2006-06 du 20 février 2006 relative a I’orientation de la ville fixe les dispositions
particuliéres visant a définir les éléments de la politique de la ville dans le cadre de la
politique de 1'aménagement du territoire et du développement durable. La politique de la ville
vise a orienter et & coordonner toutes les interventions, particulierement celles relatives aux
domaines suivants :

- La maitrise des plans de transport, de déplacement et de circulation dans et autour des
villes ;

- Le renforcement des voiries et réseaux divers ;
- La prévention des risques majeurs et la protection des populations ;

- L’intégration des grandes villes aux réseaux régionaux et internationaux. Il existe d’autres
textes ouvrant aussi pour la réduction et le controle des émissions polluantes des installations
fixes et mobiles :

- La loi 01-20 du 12/12/2001 relative a I’aménagement du territoire et au développement
durable.
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- Décret exécutif n°93-165 du 10 juillet 1993 réglementant les émissions atmosphériques de
fumées, gaz, poussieres, odeurs et particules solides, des installations fixes.

- Décret N° 93-165 du 10/07/1993, réglemente les émissions atmosphériques de gaz, de
fumées ou de particules solides ou liquides, corrosifs, toxiques ou odorantes, de nature a
incommoder la population, & compromettre la santé ou la sécurité publique, ou a nuire aux
végétaux et a la production agricole ainsi que la conservation des monuments historiques et
naturels.

-Décret exécutif n°06-198 du 31 mai 2006 définissant la réglementation applicable aux
établissements classés pour la protection de I’environnement dans le cadre du développement

durable.
DECHETS

Le décret n°84/378 du 15 décembre 1984, fixant les conditions de nettoiement,

d'enlévement et de traitement des déchets solides urbains

Article 2

Les déchets solides urbains s'entendent aux termes du présent décret, domestiques et

ceux qui leurs sont assimilables par leur nature et leur volume.

1.2.2 Loi N°01-19 du 12 décembre 2001 relative a la gestion, au controle et a

Pélimination des déchets.

Article 33

L’assemblée populaire communale organise sur son territoire, un service public en vue de
satisfaire les besoins collectifs des habitants en matiere de collecte, de transport et de
2iéme

traitement des déchets de la classe.... Les modalités d'application de ce présentarticle

sont fixées par voie réglementaire.

Article 34
L'assemblée populaire communale peut concéder tout ou partie de la gestion des

déchets de la 2™ classe ainsi que les déchets encombrants et les déchets spéciaux générés en

petites quantités par les ménages a des tiers conformément a I'article 133 de la loi 90-08.

Article 35
Outre les missions de gestion définies a l'article 33, I'assemblée populaire communale

est chargée, de mettre en place un systéme de tri des déchets de la 2™ classe en vue de leur

valorisation.
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Article 36
L'assemblée populaire communale est tenue d'assurer la collecte séparée, le transport

et le traitement approprié¢ des déchets spéciaux générés en petites quantités par les ménages,
des déchets encombrants, des cadavres d'animaux et des produits du nettoiement des voies

publiques, des halles et des marchés situés a l'intérieur de son territoire.

Article 37
Tout détenteur de déchets de la 2'°™ classe est tenu d'utiliser le systéme de collecte, de

tri, de transport et de traitement mis a sa disposition par les organes désignés a l'article 33.

Article 38
L'assemblée populaire communale est tenue de mettre en place un dispositif

permanent d'information et de sensibilisation des habitants sur les effets nocifs des déchets sur

la santé publique et I'environnement et sur les mesures destinées a y prévenir les dits effets.

Article 39
L’assemblée populaire communale doit prévoir des mesures d'incitation pour

développer et promouvoir le systéme de tri des déchets de la 2™ classe.

Article 40
La collecte, le transport, 1'évacuation et le traitement des déchets ménagers et assimilés

issus des activités industrielles, commerciales, artisanales, de soins ou autres activités

constituent des prestations rémunérées.

Article 41
La collecte, le tri, le transport et la mise en décharge des déchets de la 3"™ classe

(déchets inertes) sont a la charge de leurs générateurs.

Article 44
Le dépot, le rejet et 'abandon des déchets de la

3" classe sont interdits sur la voie

publique et sur les sites non désignés a cet effet.

Projection de population dans la ville BOUMERDES
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Année

Estimation de la population

2008 41 685
2009 42 922
2010 44 192
2011 435 500
2012 47 138
2013 48 533
2014 49 989
2015 51 488
2016 23 033
2017 25 b24
2018 58 338
2019 61 184
2020 64 170
2021 6r 302
2022 FO 5386
2023 4031
2024 Frb43
2025 81 432
2026 85 406
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Tableau N°1:plan de transport universitaire (Sub Urbain et urbain )

N* Mode de Désignation des lignes Nombre | Nombre de
transport de bus rotation
01 AMMAL 0z 0z
02 ARBAATACHE 04 04
03 BAGHLIA 02 (i
04 BENI AMRANE/S EL HAD 03 04
05 BORDJ EL BAHRI 0z 0z
06 BORDJ MEMAIEL 14 04
o7 CAP DJINET 05 02
08 CHABETELAMEUR 02 02
oo |Mode sub DELLYS 04 02
10 i HAMMADI 07 04
11 urbain ISSER-SI MUSTAFPHA 0g 04
12 KEDDARA 0z 0z
13 KHARQUBA 0z 0z
14 KHEMIS EL KHECHMA 11 04
15 LAKHDARIA 0z 0z
16 LEGATA 03 04
17 NACERIA 02 0z
18 OULED HEDDAL 0z 04
19 OULED MOUSSA 05 04
20 SIDI DAQUED 0z 0z
21 Total sub urbain a0
22 RU BOUMERDES (INGM- INH-INIM} 18
23 RU BOUDOUAQU centre/Bdes 10
24 RU BOUDOUAQU 2000 lits / Bdes 22
25 Mode RU BOUDOUAQU EL BAHRI / Bdes 20
26 Urbain RU CORSO Garcons/ Bdes 18
27 RU CORSO files/ Bdes 18
28 RU ZEMMOURI / Bdes 24
Total Urbain 130
TOTAL GENERAL 220
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Tableau N° 2 : Plan horaire de transport.

N® Depart matin Depart soir
Ligne Horaire |1* depart | Rotation | Horaire | 1= depart | Rotation
(Bordj- Eh45 (05 b= 14hia0 05 bus
menaiel- ThiO 05 b= 16h30 05 bus
Boumerdés ShOd 11 bus 17hiad 21 bus 03 bus
18h30 02 bus
o1 Bordj- Thid 03 bus 14h30 02 bus
menaiel- Shoo 03 bus 16h30 02 bus 01 bus
Boudouaou
Isseri si Thid 02 bus 14had 02 bus
Mustapha - | Zh0O 02bus | 1B8h30 02 bus
Eoudouaou
02 Isser/ si Eh45 02 bus 14h0 3 bus
Mustapha - Thid 05 bus 16h30 24 bus
Boumerdes [ ShO0 ThO0 17h00 03 bus
Beni Thid 05 bus 14hia0 02 bus
Amrane- ShOa 5 bus 16h30 13 bus
Boumerdés 17h00 02 bus
Beni Thid 01 bus 14h20 21 bus
amrane- Shio 01 bus 16hC0 01 bus
12 | Bouwdouaou
Souk ElHad | YhOO 02 bus 14h0 01 bus
Boumerdes ShCO 02 bus 16h20 01 bus
17had 01 bus
04 Legata- 08hd4b 03 bus 16h30 21 bus
Boumerdes Shoo 03 bus 17hiC0 02 bus
05 Dellys! 08hdb 03 bus 16h30 02 bus
Boumerdés Thid 01 bus 17hiad 21 bus
18ha0 21 bus
06 | Sidi Daoud | Bh45 | 0Z2bus | 16h30 01 bus
iBoumerdeés 17h00 01 bus
07 | Baghlia/ Bh45 | 02bus | 16h30 01 bus
EBoumerdes 17hO0 01 bus
08 | MNaceria! Ghas | 02 bus | 16h30 01 bus
Boumerdes 1Th00 01 bus
Chabet El J5h45 [Zbus 18h30 M bus
o Ameur! 17hadd M bus
Boumerdes
10 | Lakhdaria! | 0Gh45 02 bus 18h30 M bus
Boumerdes
17hdd M bus
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Tableau N°3: suite du plan horaire de transport.

11 Ammalf OThOD 02bus 1Gh30 01 bus
Boumerdes
17ThOO 01 bus
12 | Cap Djemat! | O7hI0 04 bus 14h00 01 bus
Eoumerdes
1Gh30 02 bus
17hoO M bus
{ Boumerdes | O7hC0O 04 bus 14000 {1 bus
Khemis El ] 01 bus 16h30 M bus
khachena'
Boumerdés
12 Culed 07ThO0 0S bus 14h00 03 bus
Moussal
Boumerdes | 08h00 & bus 18h30 03 bus
17h00O 02 bus
14 Hammadil O7hOO 06 bus 14R00 03 bus
EBoumerdes
0Bh00 06 bus 1Gh30 03 bus
1ThoO 03 bus
18h00O 01 bus
Hammadii | O7h00 01 bus 14h00 01 bus
Eoudou
autotatt rehoo 01 bus | 1B6h30 07 bus
15 [CuledHeddajd| 0700 02 bus 16h30 1 bus
! Boumerdes
09h00 02 bus 17h00O 1 bus
16 Kharouba! | O7h00 02 bus 18h30 1 bus
Boumerdes
09h00 02 bus 17Th00O M bus
17 | Arbaatache! | O7RIO 03 bus 14h00 1 bus
Boumerdes | oo T3 bus | 16R30 | 02 bus
1ThOO 01 bus
Arbaatachal | OTHOOD 01 bus 14R00 01 bus
Boudouaou
09h00 01 bus 1Gh30 01 bus
18 Keddaral OThOO 02 bus 1Gh30 01 bus
Boumderdes TG0 T o
19 Bordj El O7hO0 02 bus 1Gh30 01 bus
bahril
Boumerdes 17h00 01 bus
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PRESENTATION

I’établissement public de gestion des centres d’enfouissement technique de la wilaya de
Boumerdes (EPWG-CET-Boumerdes), créé par ’arrété interministériel du 12/02/2012, dans
le cadre de I’exécution de la nouvelle politique de gestion des déchets en Algérie, visant la
préservation de la santé publique et la valorisation des déchets et dans un contexte de
développement durable.

I’EPWG-CET-Boumerdes a pour mission, la gestion de 1’ensemble des activités des centres
d’enfouissement technique a savoir:

Le CET-CORSO (classe II): mise en exploitation en décembre 2013.

- superficie : 60 ha;

- capacité de stockage : 6 000 000 tonnes pour les six casiers prévues, la premiere phase a
une capacité d’environ un million Huit cent de tonnes.

C’est un centre inter-wilayas (Alger-Boumerdeés) qui recoit actuellement 18 communes de la
wilaya d’Alger gérées par les deux EPIC EXTRANET et NETCOM, et 18 communes de la wilaya
de Boumerdes. Ce CET a recu en 2016 une quantité de 499 108 Tonnes de déchets ménagers

et assimilés.

Apercus sur la gestion des déchetsen Algérie
La Loi N°01-19 du 12 décembre 2001

Distingue trois types de classes :

ére
. 1 classe : déchets spéciaux,

éme o,
. 2 classe : déchets ménagers et assimilés.

éme i
. 3 classe : déchets inertes

Les différents types de déchets sont définis comme suit :

v' Déchet : résidu d’un processus de production, de transformation ou d’utilisation...
dont le détenteur se défait ou a I’intention de se défaire, ou dont il a I’obligation de se

défaire ou d’éliminer.

v' Déchets spéciaux : déchets issus des activités industrielles, agricoles, de soins...,
qui par leurs constituants sont susceptibles de nuire a la santé publique et/ou a

I’environnement.
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v Déchets ménagers et assimilés : Déchets des ménages et déchets similaires provenant

des activités commerciales, artisanales ...
v' Déchets inertes :

Déchets provenant de l'activité domestique des ménages qui, en raison de leur volume ou de
leur poids, ne peuvent étre pris en compte par la collecte usuelle des ordures ménageres et

nécessite un mode de gestion particulier.

v' IlIs comprennent notamment :
-Des biens d'équipement ménagers usageés,
- Des déblais.
- Des gravats.
-Des déchets verts des ménages.

Il s'agit le plus souvent de déchets occasionnels.

Déchets d’activités de soins
Déchets issus des activités de diagnostic, de suivi et de traitement préventif ou curatif, dans

les domaines de la médecine humaine et vétérinaire.
L’Agenda 21

L’Agenda 21 local est en fait ’outil de mise en application concréte du concept de
développement durable. Il permet de diagnostiquer les problématiques locales (de la ville),
d’établir une stratégie et un programme d’actions pour endiguer ces problémes, et enfin,
d’évaluer périodiquement les objectifs a atteindre : c’est donc un outil trés pertinent de

gestion urbaine.
Groupe d'experts intergouvernemental sur 1'évolution du climat (GIEC)

En anglais IPCC pour Intergovernmental Panel on Climate Change .Est un organisme

intergouvernemental, ouvert a tous les pays membres de 'ONU.

Il « a pour mission d’évaluer, sans parti-pris et de fagon méthodique, claire et objective, les
informations d’ordre scientifique, technique et socio-économique qui nous sont nécessaires
pour mieux comprendre les risques liés au réchauffement climatique d’origine humaine,

cerner plus précisément les conséquences possibles de ce changement et envisager
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d’'éventuelles stratégies d’adaptation et d’atténuation. Il n’a pas pour mandat d’entreprendre
des travaux de recherche ni de suivre 1’évolution des variables climatologiques ou d’autres
parametres pertinents. Ses évaluations sont principalement fondées sur les publications

scientifiques et techniques dont la valeur scientifique est largement reconnue ».
PROGDEM

Dans le cadre du plan d’appui a la relance économique (2001-2003) et de la phase prioritaire
du PROGDEM initié¢ par le MATE, des investissements importants ont été accordés pour
renforcer les moyens de collecte, de nettoiement et de propreté, aménager et exploiter les
centres d’enfouissement techniques, réhabiliter les sites des décharges publiques actuelles et

promouvoir différentes activités de tri, de recyclage et de valorisation des déchets.

Les investissements consentis dans le cadre du PROGDEM concernent les grandes villes; le
lancement d’études de schémas directeurs de gestion des déchets urbains; plans directeurs
portent essentiellement sur I’évaluation qualitative et quantitative des déchets générés; études
diagnostiques du systéme organisationnel et de gestion des ¢tudes de faisabilité économique
pour différentes options de gestion et de valorisation des déchets; études de choix de sites(
avec ¢tudes d’impact sur l’environnement)et d’aménagement des sites retenus pour la

réalisation de centres d’enfouissement techniques des déchets( CET).
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Le présent travail s’inscrit dans le cadre de la préparation d'un master 2 en Génie des procédés.
L'objectif recherché est de déterminer les facteurs susceptibles de contribuer a 'amélioration de la
qualité de vie dans la ville de Boumerdes dans ses aspects écologiques et environnementaux.

Nous nous proposons a travers cette thése d’étudier I’impact du transport routier, des décharges
ménageres sur le cercle atmosphérique de la ville en question. Le diagnostique environnemental,
revient dans un premier temps, a réaliser un état des lieux et des ressources .1l s’agit ainsi de
caractériser 1’¢tat des déchets et de la qualité des gaz émis par les différents moyens de transport.
Au final, nous apportons certaines recommandations en vue d'atteindre 1'objectif de ce travail de
recherche, tels la réorganisation des plans de transport urbains et sub-urbain, la modération du parc
automobile de la wilaya, revoir les horaires des pré- collectes des ordures ménageres et généraliser
l'utilisation des panneaux solaires pour une meilleure gestion énergétique du patrimoine de la ville.
Enfin, donner a la dimension écologique toute sa place dans tous les projets de développement de
la ville de Boumerdes.

Mots clés :écologies,transport routier,cercle atmosphérique,déchets,diagnostic environnemental.

Abstract

As part of the preparation of Master 2 in « génie des procédés » in the University of Boumerdes,
the presentresearchisdevoted to assess and identify the factorsthatmightcontribute to the
improvement of citizen’s life quality in the city of Boumerdes, in bothecological and environmental
aspects. Wetried to study the impact of the transportation, the householdgarbage’s and the
differentemissions on the atmosphere and the quality of the environment in Boumerdes. Our
studyisbased on the environmental diagnostic in different locations within the city, weidentified the
environment conditions, the local resources and we have assessed the air quality in order to
accuratelyevaluate the pollution levelsinside the city.Wewerebe able to make certain
recommendationsthatwill lead to achieve the purpose of thisresearch, we have highlighted the
necessity to reorganize the transport plans in the city, modernize the means of transport and
promote the use of public transportation. On the other hand, we have seen the need to review the
management of the householdgarbage’s as well as the emergency to reduce the multiple emissions
sources. In the field of energy, itis urgent to work on the use of solar panels and renewableenergies
in order to reduce the emissions of toxicgases. Finally, wehopethat the
environmentalmatterswillbegiven a pivotalrole in all the local developmentprojects and to
beconsidered as leverage for the development of the city of Boumerdes.Keys words :Environment
conditions, quality of air, public transportation, atmosphere, pollution, renewableenergy,
toxicemission.




